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TEMA 26

HERRAMIENTAS DE INTERVENCION IV. LA FORMACION VIAL.
FORMACION PARA LA OBTENCION DEL PERMISO O LICENCIA DE
CONDUCCION. FORMACION POSTERIOR A LA OBTENCION DEL PERMISO
O LICENCIA DE CONDUCCION: CURSOS DE CONDUCCION SEGURA Y
EFICIENTE.

I LA FORMACION VIAL

1. INTRODUCCION:

De los tres factores que inciden en los siniestros de trafico hombre-via -
vehiculo, es indudable la importancia del factor humano, que esta presente en
la mayoria de los siniestros viales. Por ello, de entre todas las herramientas de

intervencion en el ambito de la seguridad vial, la formacién vial es probablemente
la que tiene mayor incidencia en la prevencion o reduccion de accidentes de
trafico y minimizacion de riesgos. Es el propio conductor el que tiene en su mano
la clave para evitar o al menos intentar mitigar la gravedad de estos siniestros.

La aptitud para conducir es resultado de un aprendizaje que abarca un

periodo de tiempo relativamente largo. Antes de que una persona se matricule
en una escuela particular de conductores para comenzar su formacion para la
obtencién de una autorizacidon administrativa para conducir, ya ha tenido
contacto desde muy temprana edad con la circulaciéon y cuenta con numerosas
experiencias, ya sea como peatdn o como pasajero en un vehiculo.

El aprendizaje inicial que realizan los futuros conductores para la obtencion

del permiso es un proceso de trascendental importancia. Gracias al mismo, los
aspirantes a la obtencion de un permiso de conduccién interiorizan por un lado
las normas de obligado cumplimiento para garantizar la seguridad vial y por otro
practican las habilidades necesarias para manejar los mandos del vehiculo con
la necesaria precision.

Existe una distincion tradicional , también recogida en la Estrategia de Seguridad
Vial, entre formacion vial y educacion vial considerando la primera como el
proceso de capacitacion formal y reglado en el ambito del trafico y la seguridad
vial mientras que la educacion vial incluye actividades no regladas en ese ambito.
Asi pues, cinéndonos exclusivamente a la formacion vial, se puede incluir todo
relacionado con la obtencion de las distintas clases de autorizaciones
administrativas para conducir, es decir formacion para la obtenciéon del permiso
o licencias de conducir.

En el mismo Reglamento General de Conductores en su articulo 1.ya se indica:
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Los permisos y licencias de conduccion son de otorgamiento y contenido
reglados y su concesion quedara condicionada a la verificacion de que los
conductores retnen los requisitos de aptitud psicofisica y los conocimientos,
habilidades, aptitudes y comportamientos exigidos para su obtencion que se
determinan en este reglamento.

También estaria comprendido en el ambito de la formacién vial todo lo
relacionado con la formacion posterior a la obtencién del permiso o licencia de
conduccién como pueden ser los cursos de conduccidon segura y eficiente
(detallados en proximos epigrafes).

II-Formacién para la obtencion del permiso o licencia de conduccion.

Como se ha indicado anteriormente , la conduccion de vehiculos a motor y
ciclomotores en Espana esta sujeta a la previa obtencion de una autorizaciéon
administrativa. Dicha autorizacion esta condicionada a la verificacion de que los
conductores reunen los requisitos de aptitud psicofisica y los conocimientos,
habilidades, aptitudes y comportamientos que reglamentariamente se
determinen.

Esta autorizacion administrativa se traduce en la expedicién de un permiso o
licencia de conducir, que es de otorgamiento y contenido reglado, unico para
cada persona tal y como indica el, art. 1.4 Reglamento de Conductores (“ninguna
persona podra ser titular de mas de un permiso o de una licencia de conduccion
expedido ), y que podran tener una vigencia limitada en el tiempo, pudiendo ser
revisados en los plazos y condiciones establecidos.

Estos permisos y licencias podran ser sustituidos provisionalmente por
autorizaciones temporales cuando sea necesario, con los mismos efectos que el
documento al que sustituyan.

Las pruebas a realizar para la obtencién de un permiso son las siguientes:

"1 Pruebas de aptitud psicofisica (informe centro de reconocimiento de
conductores autorizado)

" Pruebas de control de conocimientos (prueba tedrica): Puede ser prueba de
conocimientos comun o comun o prueba de conocimientos especifico.

" Pruebas de control de aptitudes y comportamientos (pruebas practicas): en
circuito cerrado (destreza, en pistas de examen de las Jefaturas Provinciales de
Trafico y circulacion vias abiertas al trafico general (circulacion).

En la Estrategia de Seguridad Vial 2030 en concreto en su Area estratégica
Personas formadas y capaces” se pretende abordar la mejora del
comportamiento y la seguridad de las personas usuarias mediante la formacién
y educacion viales, y el aseguramiento de las condiciones psicofisicas
adecuadas para conducir.

En el ambito de la formacion vial, los dos grandes aspectos que se tratan en la
Estrategia 2030 son, por un lado, la calidad en el proceso de obtencion del
permiso de conduccién, y, por otro, la oferta formativa reglada a las
personas que ya disponen de permiso.
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En relacién con la obtencion del permiso, ha habido un intenso debate en Espana
durante los ultimos afos sobre la conveniencia de introducir un nUmero minimo
de horas de formacion presencial obligatoria, cuyo fin seria concienciar a las
personas aspirantes sobre los principales factores de riesgo e inculcar valores
asociados a la movilidad segura.

Al debate anterior, relativamente reciente en Espana, debemos sumar dos
propuestas que han estado en las agendas de muchos gobiernos durante mas
tiempo: el acceso gradual al permiso y la conduccién acompanada.

El acceso gradual al permiso se basa en el principio de que el acceso pleno a
la conduccion de un determinado tipo de vehiculos sera mas seguro si la persona
se enfrenta a los diferentes riesgos viales de una manera progresiva —por
ejemplo, restringiendo inicialmente la conduccién nocturna—.

La conducciéon acompanada, por su parte, tiene como objetivo que la persona
acumule durante el proceso formativo la mayor experiencia posible, en términos
de tiempo de conduccion y de kildmetros recorridos. El modelo de conduccion
acompanada ya se propuso en la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020,
aunque no ha llegado a implementarse

En Espana, la reforma de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial ha propiciado el debate sobre una formacion minima obligatoria.

En Europa, la Comision va a aprovechar la revision de la Directiva 2006/126/CE
sobre el permiso de conduccién para tratar no solo este tema, sino también el
posible marco regulatorio del acceso gradual y la conduccién acompanada. A
esto debemos anadir la resolucion del Parlamento Europeo de 6 de octubre de
2021 que ofrece las siguientes recomendaciones sobre formacion vial:

« Actualizar la Directiva respecto a los nuevos avances tecnolégicos en materia
de vehiculos e infraestructuras y automatizaciéon de los vehiculos.

« Estudiar la posibilidad de incluir en la proxima revisién de la Directiva la matriz
de objetivos para la educacion de los conductores, compuesta de tres categorias:
conocimientos y capacidades, factores que aumentan el riesgo y autoevaluacion.

* Introducir un sistema gradual para la obtencion del permiso de conduccion que
anime a los conductores principiantes a adquirir mas experiencia en capacidades
de orden superior, como el trafico a la vista, la autoevaluacion y la percepcion
del riesgo, y a limitar ciertas actividades de alto riesgo como la conduccién de
noche y con pasajeros.

*Tener en cuenta las necesidades en materia de movilidad de las personas que
viven en zonas alejadas y con un acceso limitado al transporte publico.
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* Armonizar en mayor medida las normas minimas para los instructores de
conduccion, incluyendo formacion perioddica, formacién en percepcion del riesgo,
educacion minima mas estricta y capacidades de comunicacion.

« Evaluar la posibilidad de convertir en obligatorios la formacién y los examenes
tedricos y practicos para obtener el permiso de conduccion para todas las
categorias de vehiculos de motor de dos ruedas.

Una recomendacion destacada plantea la necesidad de evaluar en Espana el
modelo actual de acceso al permiso A1 por parte de las personas con permiso B
con mas de 3 anos de antigiedad; un modelo de acceso automatico sin
exigencia de formacion ni de examen, algo en lo que la Direccién General de
Trafico ya trabaja para implementar préximamente.

El acceso al permiso de conduccion conlleva también cuestiones de equidad.
Por un lado, equidad econdmica: como sefiala la resolucién del Parlamento
Europeo, el automdévil sigue siendo para muchas personas un medio para lograr
la inclusién social y laboral.

Por otro lado, equidad en términos de capacidades, ya que muchas personas
con discapacidades intelectuales y fisicas se enfrentan a dificultades para
superar la prueba tedrica o conseguir un vehiculo con todas las adaptaciones
necesarias. Esta Estrategia debe tratar de dar respuesta a estas situaciones y
garantizar los principios de igualdad de oportunidades, no discriminacion vy
accesibilidad universal.

En definitiva, el debate sobre el modelo formativo no es solo espafol, sino
europeo. Las actuaciones que se realicen durante la vigencia de la Estrategia
deberan tener en cuenta la revision de la Directiva europea, en la que Espafa
participa activamente, y el intercambio de buenas practicas y evidencias entre
los paises europeos.

En cuanto a las lineas de actuacién de este Area estratégica “ personas
formadas y capaces” con relacion directa en la formacién para el permiso
o licencia de conduccién se pueden indicar las siguientes:

Mejorar la formacion durante el acceso al permiso de conduccion

El marco para la mejora del acceso al permiso de conduccion es la revision de
la normativa europea y el intercambio de buenas practicas entre los Estados
Miembros. Los contenidos de la formacion y las pruebas de acceso al permiso
deben tener en cuenta, junto con la seguridad vial, los valores de movilidad
sostenible y de convivencia segura con otros medios y colectivos —peatones y
personas usuarias de bicicleta o de vehiculos de movilidad personal—.

Ademas, las pruebas deben adaptarse a la evolucion tecnoldgica, ya sea en el
ambito de seguridad de los vehiculos nuevos, como en el de la accesibilidad,
poniendo especial interés en aquellos colectivos que presentan alguna
discapacidad o necesidad concretas.
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El modelo de obtencién del permiso de conduccion sera evaluado en el marco
de la revision de la Directiva Europea 2006/126/CE, incluyendo aspectos como
la formacion minima obligatoria, el acceso gradual, la conduccion acompanada
y la capacitacion del personal examinador.

En el ambito de los permisos de conduccioén, se ha evaluado la necesidad de
modificar el acceso al permiso de conduccién A1 por parte de personas con
permiso B y 3 afos de antiguedad realizando un estudio de riesgos, aptitudes y
conocimientos que ha concluido con la necesidad de realizar una formacién a los
conductores que desean conducir motocicletas del permiso A1 y poseen el
permiso B con 3 anos de antigledad, algo que se detallara préximamente en
futuras revisiones normativas. Por otro lado, se analizara, en el marco que
proporcione la revision de la Directiva Europea 2006/126/CE de permisos de
conduccion, la posible introduccion del permiso B1, definido actualmente como
opcional. Este permiso habilitaria para conducir cuadriciclos con motor con una
velocidad de al menos 60 km/h, que hasta el momento solo pueden conducirse
con permiso B. Desde la Direccién General de Trafico se crearan varios grupos
de trabajo, contando con personal externo, expertos en formacion, para el
desarrollo de un plan tipo formativo que recoja los items formativos que deben
abordarse desde las escuelas particulares de conductores para garantizar una
formacion completa de los aspirantes a la obtenciéon de los permisos de
conduccion. Esta implantacion también se encuentra en la fase final de su
tramitacion.

Se continuara la mejora de las pruebas tedricas y practicas. En las primeras, se

extendera la prueba por ordenador a todos los centros desplazados y se
introduciran videos y otros contenidos de percepcion del riesgo. En las
segundas, se revisaran las maniobras exigidas en las pruebas de aptitudes y
comportamientos en circuito cerrado para adaptarlas a las exigencias de los
nuevos vehiculos y nuevas tendencias de movilidad, y se valorara la
implantacion del modelo de evaluacion global en las pruebas de circulacion en
vias abiertas, utilizado en muchos paises, de acuerdo con el cual el resultado de
la prueba no depende tanto del computo de faltas como de una valoracién de la
calidad global de la prueba y la seguridad de la conducciéon de la persona
aspirante. Ambas pruebas, tedrica y practica, seran adaptadas a la evolucion
tecnoldgica, en particular, a los numerosos sistemas de seguridad que seran
obligatorios en los vehiculos nuevos a partir de la entrada en vigor del
Reglamento (UE) 2019/2144.

En el ambito de la accesibilidad, se incorporaran sistemas especificos para
personas con discapacidad intelectual y para personas con dificultades
especificas de aprendizaje, y se introduciran nuevos medios tecnoldgicos en la
valoracion de las adaptaciones necesarias por parte de personas con movilidad
reducida, con objeto de simplificar el proceso de obtencion del permiso y reducir
el coste que supone para estas personas acceder a la conduccion.
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La Direccion General de Trafico ya ha incorporado medidas para facilitar la
accesibilidad a la obtencion del permiso de conduccidon a personas con algun
tipo de dificultad especifica de aprendizaje o discapacidad como pueden ser

- Elaboracion de una guia para facilitar la obtencion del permiso a personas
con dificultad de aprendizaje,

- informacion para la obtencién y renovacion del permiso de personas con
discapacidad

- protocolo de cesion de vehiculos adaptados para la realizacion de
examenes.

Por ultimo, en el ambito del acceso al permiso de conduccién, la Direccion
General de Trafico valorara, en funcion de la disponibilidad presupuestaria, la
viabilidad de conceder ayudas econdmicas destinadas a facilitar el acceso al
permiso de conduccion a jévenes, supeditadas al cumplimiento de determinados
requisitos socioecondmicos. Estas ayudas se ejecutarian a través de las
escuelas particulares de conductores.

Potenciar la calidad de los centros colaboradores:

La mejora de la calidad de los centros colaboradores de la Direccién General de
Trafico es prioritaria. En este ambito, la Direccion General de Trafico ha previsto
un sistema de acreditacion de organismos de inspeccion de centros
colaboradores. Es deseable que exista un nivel alto en la calidad de la formacidn,
y para fomentarlo se pretende analizar la viabilidad de un sello de escuelas
particulares de conductores. La profesionalizacion del sector de la formacion vial
ya se ha visto potenciada con la implantacion efectiva de un nuevo titulo de
formacién profesional, que habilita para formar en todos los campos de la
movilidad, ademas de labores de asesoramiento en planes de movilidad y
seguridad vial laboral.

Se consideran centros colaboradores:

* las escuelas particulares de conductores,

* los centros de imparticion de cursos de conduccion segura y eficiente,

* los centros de formacién de mercancias peligrosas (ADR)

*los centros de sensibilizacion y reeducacion vial para la recuperacion de puntos,

* los Centros de Reconocimiento de Conductores

Se impulsaran actuaciones para la mejora de la calidad de su actividad, y se
implantara el sistema de certificacion de cursos de conduccion segura y eficiente.

En el ambito de la inspeccién, la Direccion General de Trafico y la Entidad
Nacional de Acreditacion (ENAC) han creado un sistema de acreditacion de
organismos de inspeccidon de centros colaboradores de la Direccion General de
Trafico, conforme a la norma UNE-EN ISO/IEC 17020. Este sistema permitira la
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inspeccion, por parte de organismos acreditados, de escuelas particulares de
conductores, centros y cursos de ADR (mercancias peligrosas), cursos para la
obtencion del permiso de la clase A, cursos de sensibilizacion y reeducacion vial.
Proximamente este sistema se extendera a los cursos de conduccion segura y
eficiente.

Se analizara la viabilidad de un sello de escuelas particulares de conductores,
que reconozca el cumplimiento de determinados requisitos relacionados con la
calidad de la formacion.

Por ultimo, La profesionalizacion del sector de formaciéon vial ya ha sido
potenciada, como hemos indicado, con la implantacion efectiva del nuevo titulo
de formacion profesional denominado “Técnico Superior en Formacion para la
Movilidad Segura y Sostenible”, regulado por Real Decreto 174/2021, de 23 de
marzo. Es el primer titulo reglado de profesional de la seguridad vial, y habilita
para formar en todos los campos de la movilidad, tales como:

educacion vial,
formacion para obtencion de los permisos de conduccion,
formacioén en cursos de sensibilizacion y reeducacion vial,

formacion en cursos de conduccion segura; ademas de habilitar para labores de
asesoramiento en planes de movilidad y seguridad vial laboral.

Formacion posterior a la obtencion del permiso o licencia de conduccidn:
Los cursos de conduccidn segura y eficiente.

1.1 Introduccién

La formacion vial no acaba con la obtencién del permiso o licencia de conduccion
pues el conductor habiendo obtenido unos conocimientos, aptitudes y
habilidades minimas para conducir adquirira una parte importante de sus
patrones de comportamiento en el contacto con la experiencia real.

La responsabilidad de la formacién de los conductores trasciende el ambito de
la escuela particular de conductores lo cual supone la necesidad de coherencia
entre los distintos estamentos implicados por lo que los objetivos de aprendizaje
establecidos por los profesores de formacion vial de las escuelas particulares de
conductores deben estar en concordancia con los limites del propio contexto
social y con las exigencias de la Administracion.

Los conocimientos viales y los habitos de un buen comportamiento vial son
importantes y deseables, pero también lo es la disposicion y actitud de los
usuarios en el uso adecuado de los espacios y en sus relaciones con el resto de
los usuarios de la via. Deben mostrar una actitud de prudencia, de respeto a las
normas y sefales y a los demas usuarios, de respeto a la ley y a la autoridad
que realiza una labor de vigilancia y control del cumplimiento de las normas, de
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anticipacion, de colaboracion, de prevision del peligro, de solidaridad y ayuda en
carretera, de tolerancia, etc... De este modo, podran dar una respuesta acertada
a todas y cada una de las situaciones con las que se pueden encontrar en el
trafico.

La Estrategia de Seguridad Vial 2030, en su Area Estratégica personas formadas
y capaces detalla y establece las lineas en lo que se refiere a la oferta formativa
a personas que ya disponen de permiso de conduccién existiendo un consenso
en nuestro pais en torno a la importancia y necesidad de potenciar la formacion
continua a través de los denominados cursos de conduccion segura y
eficiente bonificados con puntos.( En el proximos epigrafes se detallaran mas
concretamente todo lo relacionado con estos cursos) La reciente reforma de la
Ley sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial ha regulado
estos cursos y ha establecido las bases para que, mediante orden ministerial, se
desarrollen los diferentes cursos tematicos. La Direccién General de Trafico ya
ha establecido el modelo de certificacion de cursos para los centros de formacion
interesados, asi como los contenidos de los cursos sobre conduccion de
motocicletas, ciclomotores y turismos. Estos contenidos se han elaborado
teniendo en cuenta las recomendaciones de expertos y organismos
internacionales, que senalan la importancia de actuar sobre la percepcion de los
riesgos y no solo sobre las destrezas técnicas en el manejo de los vehiculos.

La citada Area estratégica establece ademas entre sus lineas de actuacion
referidas a la formacidn posterior a la obtencion del permiso o licencia.:

Garantizar la oferta formativa para personas con permiso de conduccion:

Se garantizara la oferta formativa a personas que ya tienen un permiso de
conduccion. Este tipo de formacién continua se impartira en los centros de
formacién que participen en el sistema de certificacion que ponga en marcha la
Direccion General de Trafico.

En concreto, se implantara, tal y como se ha indicado anteriormente, el modelo
de cursos de conduccion segura bonificados con puntos. Los primeros cursos
que se pongan en marcha estaran destinados a las personas conductoras de
motocicletas, ciclomotores y turismos. Se evaluara de manera continua la
necesidad de nuevos cursos. Los centros de formacién que deseen impartir
estos cursos deberan obtener la correspondiente certificacion (que se otorgara
a los cursos, no a los centros), siguiendo el sistema establecido por la Direccion
General de Trafico y la Entidad Nacional de Acreditacion.

Asimismo, se evaluara el impacto de estos cursos sobre el riesgo de siniestro,
conectando el Registro de Conductores con el Registro Nacional de Victimas de
Accidentes de Trafico.

Mejorar los cursos para recuperar el permiso de conduccion
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El sistema de permiso por puntos ha contribuido eficazmente en la formacion de
los conductores a través de los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial, de
tal modo que desde su entrada en vigor se han notado los efectos en el cambio
de comportamiento de los conductores provocando una reduccion significativa
de las muertes en las carreteras.

Los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial son el eje medular de nuestro
sistema de permiso por puntos y son el unico modo de recuperar la autorizacién
administrativa. Tienen un caracter eminentemente reeducador, al configurar
como cauce adecuado para modificar los comportamientos infractores, la
realizacion de cursos de sensibilizacion y reeducacion vial de los conductores
reincidentes.

La superacién de los cursos permite o bien aumentar el crédito total de punto
(recuperacion parcial de puntos) o bien junto al cumplimiento de otros requisitos
y pruebas la recuperaciéon de la autorizacion administrativa para conducir
(recuperacion total de puntos).

Los centros de sensibilizacién y reeducacion vial son, los encargados de impartir
los cursos que han de realizar los titulares de un permiso o licencia de
conduccion para la recuperacion parcial de puntos, 0 como requisito previo para
la obtencién nuevamente de la autorizacion para conducir.

Estos centros de sensibilizaciéon y reeducacion vial deben poseer unos
elementos personales y materiales minimos para poder obtener esta
autorizacion que les permita impartir los cursos citados. Sus elementos
personales y materiales, as como todo lo relativo a su sistema de autorizaciéon
se indica en encuentra en el Anexo IX de la Ley sobre Trafico circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

La formacion que se imparte en estos cursos tiene como objetivo:

a) sensibilizar a sus participantes sobre las graves consecuencias humanas,
economicas y sociales que para la seguridad vial tienen los comportamientos
reincidentes en la inobservancia de las normas de trafico, poniendo en
constante riesgo nuestro derecho a la vida y a la integridad fisica y moral.

b) reeducar los comportamientos y actitudes de los participantes hacia la cultura
de la seguridad vial y hacia unos valores de convivencia y respeto en el

entorno del trafico.

Por otro lado, el permiso por puntos también incide en el efecto punitivo

que tiene sobre los comportamientos de los conductores al disminuir su crédito
de puntos, crédito que es reflejo del nivel de confianza que la sociedad le da y
cuya disminucion es consecuencia de la comision de infracciones.

La disminucion del crédito de puntos se produce por la comision de determinadas
infracciones graves y muy graves.

La consecuencia del reproche juridico y social de la pérdida total de puntos es la
perdida de la autorizacion administrativa para conducir y el reproche es tan
severo debido a la actitud reiterada de vulneracion de las normas por parte del
conductor.

Tender a la reeducacién, al convencimiento, a la asuncion de actitudes de
respeto hacia la seguridad vial y en consecuencia a la vida son los principios que
inspiran el sistema de permiso por puntos.

Por tanto, el sistema de permiso de conducciéon por puntos requiere, para su
buen funcionamiento, de los cursos de sensibilizacién y reeducacion vial para la
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recuperacion total o parcial de puntos. Para mejorar esta herramienta se ha
publicado /a Orden 914/2024 de 2 de septiembre, por la que se regulan los
cursos de sensibilizacion y reeducacion vial para los titulares de un permiso o
licencia de conduccion revisando los contenidos de los cursos, que se han
adaptado al perfil del infractor, aumentando en ellos el tiempo destinado a la
concienciacion y sensibilizacion.

Los cursos de sensibilizacion y reeducacion vial para la recuperacion total o
parcial de puntos se han convertido en un pilar basico del sistema de permiso
por puntos. Un objetivo fundamental en esta area estratégica ha sido, mejorar
los contenidos de estos cursos,( mediante la publicacion de la Orden citada)
teniendo como novedades principales las siguientes:

- Adaptacion del contenido al perfil infractor y Creacion de nuevos perfiles
infractores: distracciones, conductas imprudentes en motoristas,
velocidad, alcohol y otras drogas, conductas imprudentes y penal que se
asignan a los alumnos en funcién de las infracciones cometidas y por las
que han perdido los puntos para la imparticion de la parte especifica del
curso.

- Aumento de las horas y contenidos de concienciacién y sensibilizacion,
dando mas protagonismo a psicologos, entidades representativas de las
victimas del trafico, profesionales sanitarios, policias de trafico, y otras
entidades sin animo de lucro.

- Participacion de las victimas con caracter preceptivo, puesto que en los
casi veinte anos de experiencia se ha demostrado su efectividad en el
cambio de actitudes.

- Aplicacién de las nuevas tecnologias en la parte especifica de los cursos,
con la posibilidad de que el contenido de dicha parte se pueda realizar de
forma on line mediante teleformacion o aula virtual.

Los cursos de conduccidn segura y eficiente.

La Estrategia de Seguridad Vial 2030 propone la aplicacion de las politicas de
seguridad vial a través de nueve grandes Areas Estratégicas. De entre todas
ellas, el Area Estratégica de personas formadas y capaces, recoge como una de
las lineas primordiales de actuacion, la formacion continua a personas con
permiso de conduccion.

En este mismo sentido, la reciente modificacion del texto refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por
el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, operada por la Ley
18/2021, de 20 de diciembre, incorpora importantes novedades en materia del
permiso y licencia de conduccién por puntos, apostando en este orden de cosas
por herramientas que contribuyan a la mejora del comportamiento de los
conductores, en particular, a través de cursos.

En concreto, el articulo 5.r del citado texto legal establece que, sin perjuicio de
las competencias que tengan asumidas las comunidades auténomas
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corresponde al Ministerio del Interior(a través del organismo auténomo Jefatura
Central de Trafico)

La determinacion de la duracion, el contenido y los requisitos de los cursos
de conduccidn segura y eficiente cuya realizacion conlleve la recuperacion o
bonificacion de puntos, asi como de los mecanismos de certificacion y control
de los mismos a tal efecto

En consecuencia, con lo anterior, el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial incorpora en el nuevo anexo
VIII, los cursos de conduccion segura y eficiente, a los que adicionalmente el
apartado 5 del articulo 63 reconoce la capacidad de bonificar hasta 2 puntos
siempre que se cumplan los requisitos establecidos y se tenga saldo positivo,
hasta un maximo de quince puntos y con una frecuencia maxima de un curso de
cada tipo cada dos anos.

El Anexo VIII, en el que se detallan ,estos cursos, indica lo siguiente:

Objeto. Los cursos de conduccion segura y eficiente tendran como objeto formar
a los conductores en distintas técnicas orientadas a evitar accidentes y reducir
el consumo de combustible y las emisiones contaminantes, preparando al
conductor para solventar situaciones de peligro, adoptando buenas practicas en
la conduccién y el equipamiento, y evitando conductas de riesgo.

2. Clases. Se podran realizar cursos de distintas clases diferenciando entre tipos
de vehiculos y de entorno: conduccion segura y eficiente en carretera o en zona
urbana.

3. El contenido y los requisitos de los cursos de conduccion segura y eficiente
seran los que se establezcan por Orden del Ministerio del Interior, debiendo tener
en todo caso una duracion minima de seis horas que incluya formacion tedrica y
formacion practica y contenidos especificos sobre respeto a los ciclistas y
conductores de vehiculos de movilidad personal como conductores de vehiculos
mas vulnerables.

4. Igualmente se estableceran los mecanismos de certificacion y control que
garanticen que los cursos se realizan conforme a lo establecido en la misma y
en el presente anexo.

A estos efectos, se habilita al Ministerio del Interior para su desarrollo,
pormenorizacion y determinacién de condiciones de imparticion, certificacion y
contenidos. Este desarrollo se realizara mediante una Orden Ministerial( en
estos momentos en la fase final de su tramitacion) que regulara la implantacién
de cursos de conduccion segura y eficiente bonificados con puntos, destinados,
de un lado, a los conductores de motocicletas y de otro, a los conductores de
turismos.

Un aspecto importante es que los referidos cursos, seran también, un recurso
de reciclaje de conductores que, no requiriendo la bonificacion prevista de
puntos, quieran mejorar su conduccion haciendo esta mas segura y eficiente

Esta orden Ministerial tendra por objeto regular la duracion, el contenido y los
requisitos de los cursos de conduccion segura y eficiente para motocicleta y
turismo cuya realizacion conlleve bonificacion de puntos, asi como el
establecimiento de los mecanismos de certificacion y control destinados a la
garantia de su propio objeto.

Tema 26. Pagina 11 de 12



ESTT
Movilidad Segura
Revisado en 2024

Esta formacion consistira en la realizacion de un curso cuyo contenido
comprendera un numero minimo de seis horas, tanto de formacioén teérica como
de formacioén practica de maniobras y de circulacion, y cuyo objetivo principal
sera establecer comportamientos mas seguros en los conductores de estos
vehiculos y con especial incidencia en la seguridad vial, evitando en todo caso
cualquier referencia a una conduccion deportiva.

Por otra parte, en cuanto a los mecanismos de certificacion y control y con el
fin de garantizar la calidad de esta formacion, la Direccion General de Trafico
quiere impulsar un sistema de certificacién voluntario que garantice que los
cursos de conduccion segura y eficiente cumplen los estandares de calidad en
cuanto a contenido de la formacién, requisitos de los formadores, condiciones de
imparticion, instalaciones, etc.

Con este objetivo se estableceran los requisitos minimos que se van a exigir a
las empresas que pretendan acreditarse por la Entidad Nacional de Acreditacion,
(ENAC), asi como el alcance y requisitos de la certificacion de los Cursos de
conduccion segura y eficiente con vistas a la regulacion, a través de Orden
Ministerial, de la compensacion con puntos en el permiso de conduccion a las
personas que los realicen.

Dentro de la estrategia de la Direccion General de Trafico se impulsara la
formaciéon voluntaria y avanzada de todos los conductores por lo que esta
acreditacion es susceptible de ampliaciones o modificaciones, de forma que se
podran incluir nuevos cursos o modificar los requisitos de los existentes, por lo
gue su mantenimiento puede estar condicionado a dichos cambios.

Por tanto, el objeto de la colaboracion entre DGT y ENAC es documentar el
esquema establecido por la DGT para la certificacién de cursos de conduccion
segura y eficiente que incluira los requisitos, tanto para los cursos y las empresas
que los impartan , como para los organismos de certificacion (en adelante OC)
que deseen acreditarse para operar dentro del esquema. En este ultimo caso,
dichos requisitos son adicionales a los establecidos para los organismos de
certificacion en la norma UNE-EN ISO/IEC 17065 que constituyen la base de la
acreditacion.
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